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Serie 300
General Electric 45Ton

Introduccion:

En su pais de origen, a estas maquinas se lasiaammo “The Ants” (Las
Hormigas) por su pequefio tamafio y constante aatlviiran utilizadas generalmente
en industrias e incluso en el ejército de Estadudds$ donde existieron muchas de
ellas. Estas locomotoras serian las ultimas locorastde maniobras que fueron
adquiridas por los ferrocarriles uruguayos, pemaggjicamente, eran también las mas
antiguas y las que menos tiempo se mantuvieroemice.

En AFE siempre existieron problemas varios codesmotoras de maniobras,
especialmente por el rechazo y la falta de cuidgoi@cauciones del personal al utilizar
este tipo de maquinas, por lo tanto, las 300 saniaersas en el mismo repudio que
siempre existio hacia el material de maniobras.

Material Usado del Departamento de Defensa:

En 1974 y por medio de varios acuerdos que seogatiain como “de amigos”
entre el entre el gobierno interventor militar | ylepartamento de defensa de los
Estados Unidos de América, comenzaron a arribaueto de Montevideo, barcos con
importantes partidas de material ferroviario deusel@ mano, el cual habia pertenecido
alaUS ARMY y ala US NAVY de los Estados Unidos.

En Agosto de 1974 eran recibidas las primerasdaexrtie material usado en
algunos casos, 0 nuevo en otros el cual era exteederguerra y que a pesar de que en
su mayoria aun no habia sido utilizado, era yaletispara los estandares de Estados
Unidos.

Segun datos extraidos de una foja de serviciosledsa felicitaba al Sr. Alaor
Isidro Mazza Cecco se sacan textualmente los sitpsa@latos:

Control: 8220



Felicitaciones que Registra

27.9.74 — FELICITADO - en Merito a la labor desgphda y al alto grado de
responsabilidad demostrado en los trabajos de degscal dia 21.8.74, en el puerto de
Montevideo, de 4 locomotoras de maniobras adquirileDepartamento de Defensa
de de los EE/UU.-RD.2233/74 -

Estas 4 locomotoras, fabricadas por General Etegtmotorizadas con 2
motores Cummins de 150Hp cada uno, habian siddroades entre 1941 y 1943, pero
su utilizacién habria sido sumamente escasa opmuldesconocidas razones.

La locomotora N°301 posa aun con su color de la US
ARMY, junto a las maquinas N°405 y N°1532 de AFE,
en la remesa de Carnelli (Archivo Leonardo San
Martin)

Las 4 maquinas fueron enviadas desde
Charleston, junto a varios vagones chata en el
Barco Punta Del Este, con un precio de
U$4.000 (C/U). Al llegar al puerto de

g : Montevideo, la primera de ellas que fue
descargada (Ex N°7242) lucia sobre los pasamarnastel®s y delante del radiador,
una bandera uruguaya funcionandose con una bateléoa Estados Unidos de
América, y el acontecimiento de la llegada de esiaguinas fue casi una fiesta. Estas
locomotoras de pequefio tamafio, eran:

1) General Electric 45Ton. (1941), Ex U.S. Army R®Z (N°.Fabrica 13060)
2) General Electric 45Ton. (1942), Ex U.S. Army 088 (N°.Fabrica 15429)
3) General Electric 45Ton. (1942), Ex U.S. Army BBZ (N°.Fabrica 17733)
4) General Electric 45Ton. (1943), Ex U.S. Army 883 (N°.Fabrica 17828)

Las maquinas habian tenido un uso muy escasonger a pesar de su
antigiiedad se encontraban en muy buen estado.

La ex N°7048 (Futura N°302 de AFE) junto al persal@Pefiarol que la puso a punto y la adapté al
sistema uruguayo, en agosto de 1974. (Archivo AFE)



La puesta en servicio:

Estas locomotoras a lo mas que se asemejabarapto @l parque existente en
AFE era a las 44Ton, pero estas eran mas grandesbyén mas modernas presentando
muchas diferencias, como la ausencia de bielasi@d®. Sin embargo las 4 nuevas
maquinas, eran sumamente parecidas a las dos GElsataic del puerto de
Montevideo, solo que estas eran un poco mas allgipos aflos mas modernas (las
GE de la ANP databan de 1948)

Originalmente estas locomotoras venian equipadagmganche central, sin
topes y con un compresor que alimentaba un sistienfrianado de aire comprimido. Se
las numerd de 301 a 304, integrando la nueva 3@€ieLes fue sustituido el enganche
automatico central, por topes y gancho al centrotomillo. También les fue
construido y adaptado un mirifiaque en forma déaejertical, ademas de que los
motores tuvieron que ser ajustados a cero poeralpd de paralizacion que llevaban.

La numeracion fue:

N°301Ex N°7242 (N°. Fabrica 13060)
N°302Ex N°7048 (N°. Fabrica 15429)
N°303Ex N°7254 (N°. Fabrica 17733)
N°304Ex N°7955 (N°. Fabrica 17828)

El nuevo esquema de pintura aplicado fue, comemzdecbajo hacia arriba:
Bogies, tanque de combustible, y parte inferiortdaitidor, completamente de color
negro. Los mirinaques y los frentes totalmentegoios con un cebrado grueso,
rodeando incluso los topes. Los laterales del dastambién fueron pintados con el
cebrado grueso, y todas las barandas de las pla@gale color azul, mientras que el
piso de las plataformas era de color negro. Lostsapla cabina fueron pintados desde
el bastidor hasta la mitad de los mismos de caol, & de la mitad hacia el techo de
color naranja, mientras que el techo fue pintadoalier plateado.

La primera unidad, la N°301 fue puesta en condasate marcha (ajustes etc) el
6 de Septiembre de 1974. Luego se la pinto6 totakneel dia 20 del mismo mes ya
estaba lista para ser utilizada. Posteriormentedlacada en exhibicién en un andén de
la estacion Central General Artigas donde fue lugithto con jerarcas de AFE.



DATOS TECNICOS:

Se cuenta con muy poca informacion de estas majuinaque los datos técnicos que
Se expresan son sumamente precarios.

Constructor del Motor: General Electric Co. Schenectady, NY
Modelo: 45Ton.

Motor: Dos Cummins HBI-600 de 150Hp cada uno.
Revoluciones Por Minuto (Maximos / MinimosY1800/???7?
Cilindros: 6 en linea por motor.

Diametro Interior del Cilindro Carrera del Piston: 7/8" x 6"
Generadores:Dos GT1503

Caballos de Poder300 a 1800 RPM.

Velocidad Maxima: 32 km/h

Bogies:4-Ejes. Configuracion B-B

Peso en condiciones de servici87,2 Toneladas.

Transmision de Poder:Eléctrica por medio de 2 motores de traccgin 733.
Alternador: DESCONOCIDO

Compresor: DESCONOCIDO

Largo Total: 8.59mts.

Capacidad en Tanque de CombustibleDESCONOCIDO
Capacidad del Tanque de Fuel Qil624 litros.

Capacidad de Lubricante:DESCONOCIDO

El generador principal estaba acoplado al motaedligor medio de un acople
flexible y la carcasa era atornillada al block diekel, para formar una unidad
compacta.

El motor CummingdiBI-600 fue disefiado y utilizado casi exclusivaneegn las
locomotoras General Electric 25Ton y 45Ton, payue las 300 compartian la misma
mecanica con las locomotoras serie 200 de AFEmaisres eran lubricados a presion.
Estaban provistos de un regulador centrifugo meoamie regulaba la velocidad. El
enfriamiento era controlado por un termostato ddrobdel volumen circulante total o
parcial.

La lubricacién era de alimentacion a presion podimde una bomba de
engranajes, ademas habia un filtro de aceite @rcaito de circulacion de este.

El tanque de combustible estaba equipado con iddiea de nivel conexion
pare el llenado, valvula de drenaje y valvulasider& de emergencias.

El Generador principal (dos por maquina) estabaaalmente disefiado para
este tipo de locomotoras. Era de corriente contiauad campos autoexitados,
bobinados en derivacion (Shunt). Tenia un bobirssdi® para actuar como motor
durante el arranque del motor diesel. Tenia unlaeor para el enfriamiento que
dirigia una potente corriente de aire sobre la dureaay entre las bobinas debajo del
conmutador. Poseia amplias aberturas para el adeesscobillas etc.

En cuanto a la motores de traccion, las 300 posiamotores de traccion GE733 DC
de corriente continua, de 250 Volts, 6 polos, cologpde conmutacion. Formaba un
conjunto con una caja de doble reduccion en engrgnaa armadura o rotor estaban



montados sobre rulemanes y laberintos especiateBpedian que el aceite llegara a
la armadura. Los cojinetes del tren de engranagsdel tipo antifriccion. Cada motor
estaba montado en el eje uno de cada bogie (slagecontra la cabina) y y mediante
bielas se transmitia el movimiento al otro eje.i@er27.000 libras de esfuerzo tractor.
Serian las Unicas locomotoras tipo B-B que existr AFE, y por ende, las Unicas que
tenian bielas exteriores, lo cual causaba un @fatito sonido cuando se movian.

Utilizacion:

Las 300 fueron utilizadas dentro de Montevideqassble que en algun
momento alguna haya estado en el interior, peéveaide trabajo era principalmente
entre Central, Carnelli y Pefarol, quedando enwdteo caso 2 locomotoras a
disposicion de los talleres. En 1975 se les adafdaé 300freno de aire comprimido.

Era comun, ver alguna de ellas trabajar en la playaaniobras de Central, o
Bella Vista, y en Pefiarol su utilizacion era tambréportante. Generalmente se
mantenia una en la remesa, para maniobrar maquiregones Yy otra en el patio,
moviendo vagones y acomodandolos. Incluso haytregigraficos de una de ellas,
remolcando 3 tolvas para balastar, durante el pmde recuperaciéon de vias en los
fondos de Penfarol.

El Final:

La historia de la clase 300 en Uruguay fue muyecpifugaz a pesar de la gran
utilidad que brida una maquina de su tamafo. Lsiras eran frecuentes a causa de
los malos tratos que recibian de parte de alguramgiimistas. En este caso, no era
valido el argumento de que su mecanica era via@se conseguian repuestos, dado
gue los motores que tenian, eran iguales a losisalean las General Electric 25Ton de
AFE (Serie 200) y estas aun hoy dia funcionan lasidades, pero nuevamente,
factores externos a las maquinas causaron la deies 300.

Segun los Inventarios, al 31 de diciembre de 1884dquina N°301 ya estaba
fuera de servicio, no se sabe donde estaba, pesiise que se encontraba en Pefiarol,
canibalizada como no podia ser de otra forma. Brbiralas otras 3 aun operaban,
usando evidentemente a la 301 como fuente de r@gsues



Para el 31 de diciembre de 1986, aparecen dosotesy'Retiradas" y "Parque
inactivo".

Las 301 y 303 figuraban como "retiradas” y la 36/ae "parque inactivo”. Era
evidente, la N°303 se encontraba en Carnelli, cetaplente desmantelada, sin los
capots, los cuales estaban tirados sobre una cimata| lado del otro, contra los
galpones de la remesa. No se tenienen datos @4 lau@ se hallaria en peor estado por
haber sido radiada antes. La 304, cumplio sus ddtiservicios en la remesa de
Carnelli, aun operaba en 1984 en dicha remesaotdambre de 1986 fueron dadas de
baja la N°301 y la 303.

Para el 31 de diciembre de 1987, solo una dedl@giGura como “Activa”, esta
era la N°302, mientras que la N°304 figuraba comactiva” no dejando en claro si
estaba en condiciones de operar, pero posiblemardstaba siendo depredada.

La historia de la serie 300 termina en 1988, caanddiante Resolucién de
Directorio N1016 fueron dadas de baja la N°302N%804 el dia 5 octubre de 1988.
Por supuesto que luego fueron desmanteladas integta y abandonadas, esperando el
desguace.

Se estima que en 1987 fueron desguazadas las NSIBL La 301 se
encontraba abandonada en Playa Edison, mientrdegjtestos de la 303 estaban
tirados al costado de los galpones de la remeda Bista, junto a otras maquinas de
maniobras también abandonadas.

Un afio luego, en diciembre de 1988 fueron daddmjdey luego vendidas
como chatarra las N°302 (Lote del remate N°17 Inycam motor) y 304 (Lote del
remate N°313, sin motor), esta ultima, fue el @13 del remate, y se encontraba
abandonada en Playa Edison junto a la GeneralriEl®&%07, a ambas solo les
guedaba la carroceria.

Las 300 llegaron a acumular en servicio las sigagehoras al final de su vida:

N°301 - 4.023 (Horas de Trabajo totales)
N°302 - 20.628 (Horas de Trabajo totales)
N°303 - 6.303 (Horas de Trabajo totales)
N°304 - 18.673 (Horas de Trabajo totales)



RESUMEN FINAL:

N°301 —Ya no funcionaba en 1984. Se estima que se laidedgn 1987.

N°302 —Funciono hasta principios de 1988, vendida comtactaaen diciembre 1988.
N°303 —Ya no funcionaba en 1986. Se estima que se laidedgn 1987.

N°304 —Aun en servicio en 1984, funciond hasta 1985 dpragdamente, vendida
como chatarra en diciembre 1988.

Nada se conserva de las 300, a excepcion de algjgsaun con las bielas,
tirados atras de los talleres diesel de Pefatotayde las placas de fabrica de la N°303,
la cual es preservada por el Circulo de Estudio®¥arios del Uruguay, y la misma
expresa:

Class B-B 90/90-2GE733 300HP.
N°17733
Date Dec.1942

Maquinas pequefias y agiles, sumamente econémioay yitiles. Verdaderas joyas
que habrian tenido valor histérico pocos afos desgRero AFE siempre tuvo
problemas con las maquinas de maniobras, y lan@@udieron ser ajenas a ello. Una
vez mas, se destruyé material Util y necesariopl@mente por no querer mantenerlo,

repararlo o trabajar con el.

Fabian Iglesias — Archivo del Transporte Uruguayo
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Anécdotas:

Trabaje en ese galpon atras de la estacion Cargeki era Isau F.Hernandez Icardi,
representante de Case y David Brown. En la remab&lpor lo menos 3 44 ton
abandonadas, del periodo 79-82, la 403 y 410 lasieedo, habia una de estas que
guedaba el bastidor con la cabina, adelante halmasagon de dos ejes con las tapas y
en otro habia partes de varias, creo que eran 4 \ag que entraban a los galpones y
en una a los costados del mismo tambien habia \egoon partes, en una oportunidad
y sobre el fondo del galpon se origino un princigeincendio, una 44 ton que estaba
ahi empezo a sacar de todo de la primera via aafia@ con dos vagones, de las otras
aparecieron mas vagones y otras, a veces en atgardel interior venian Sharyo o
Alstom entre la titular y un furgon, al rato la team hacia Carnelli, asi conoci la 206 y



208, en aquel momento para mi eran media Kawaemelmila 411 en azul naranja,
412 la ultima en colores originales casi desapatesi 414 en naranja azul y 415 en
verde, las otras ya para el 79 no se vieron nunta416,417,418), las abonadas al
taller eran todas, 300 y 400, las 300 todas en ngrafaltaba uno creo que el 302, de
las 44 ton recuerdo 401(me parece que en verdeg#Qzqranja)404,406 y otro mas el
408 podria ser, el 405 y 407 no los recuerdo oreateentre los abandonados. Te dejo
una anecdota: en una oportunidad los muchachosatlel pusieron una Kawa en la
ultima via,la de la calle y en la anterior una 4ht a ver cual llegaba primero al
desvio, llego la Kawa pero se olvidaron de haceraghbio, salto un eje, asi que
estuvieron un buen rato para encarrilarla sin llansPefarol.

Alvaro Cattaneo

Las 300 eran las maquinitas mas altas de todas) elésimas, y cuando caminaban
hacian el ruidito como las del puerto, por las ngiiidas de las bielas. Habia una de
ellas abandonada en Playa Edison en 1987

Guillermo Kruse
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